Misere auf der Filstalbahn hat verschiedene Ursachen
Bericht und Kommentierung des Bahnforums der SPD-Landtagsabgeordneten Peter Hofelich
und Sascha Binder am Montag, 27.03.2017 in Suf3en

Auf dem Podium Herr Klapheck vom Verkehrsministeriums sowie Herr Sven Hantel
Konzernbevollmachtigter der DB fir Baden-Wirttemberg und Martin Selig Produktionsleiter
DB Regio Baden-Wirttemberg

Kommentierung durch den Reichenbacher Fraktionsvorsitzenden Wolfgang Baumann kursiv

Zunachst zeigte Sascha Binder pragnant die Erfahrungen der Bahnkunden in den letzten
Monaten auf — Datenbasis waren seine Meldeaktionen ,Abgefahren — aber wann?“.

Ein wichtiger Grund fir die haufigen Verspatungen ist die Streckenbelastung der Filstalbahn
durch den Mischbetrieb mit 80 Guterzigen, 74 ICE/IC-Zugen und 108 RB/RE/IRE-Ziigen
taglich.

GroflRere Verspatungen entstehen dann, wenn es im Betrieb zu Problemen kommt, da dies
unweigerlich zu Uberholungen, Wendeverspatungen bei der Regionalbahn in Stuttgart sowie
zu Verdrangungen flhrt.

Diese Misere hat DB-Netz mit zu verantworten, die in den letzten Jahren die
Uberholmdglichkeiten auf der Strecke durch den Ausbau von Weichenverbindungen zu
Gunsten der Kosteneinsparung massiv verschlechtert hat.

Um die Punktlichkeit ab Mai in der morgendlichen Hauptverkehrszeit zu erh6hen, werden die
Zuge an den Startbahnhéfen zwischen 5 und 12 Minuten friher abfahren, um punktlich in
Stuttgart Hbf anzukommen und damit eine planmafiige Ruckleistung bei der Kurzwende in
Stuttgart zu ermoéglichen. AuRerdem werden verstarkt Zugbegleiter eingesetzt, um den
Einstieg an den Bahnhofen zu beschleunigen.

Durch die Zusammenlegung des RE und RB-System und keiner ausreichenden
Verlangerung der Ziuge in der Hauptverkehrszeit durch den Besteller Verkehrsministerium
BW ist ein Fahrgastwechsel an den Stationen nicht in der Zeit mdglich, die im Fahrplan
ausgewiesen ist. Hinzu kommen noch die haufigen Turstérungen.

Sauberkeit und technische Stérungen filhren oftmals in den Uberflillten Zlgen zu
zusatzlichen Belastungen der Fahrgaste

Den technischen Stérungen soll mit mobilen Trupps der technischen Instandhaltung in
Stuttgart und Ulm begegnet werden. Aul3erdem arbeiten inzwischen aul3er den DB-Werken
Ulm und Stuttgart weitere DB-Werke die Wagen fir DB-Regio auf.

Ein notwendiger Schritt. Es wirde den Mitarbeitern die Arbeit aber erleichtern, wenn die
Kurzwende in Stuttgart gebrochen wirde. Dieser Schritt soll zum Fahrplanwechsel im
Dezember erfolgen, da dies mit umfangreichen Veranderungen an der Gleisbelegung in
Stuttgart Hbf verbunden sein wird. Ein einfahrender Zug wird abgestellt und fahrt in der
nachsten Stunde zuriick. Ein neuer Zug wird fur die Ruckfahrt bereitgestellt. In der Abstellzeit
kénnten die Techniker kleinere Stérungen (TUren, Toiletten) in Ruhe beheben und die
Wagen kdnnten grob gereinigt werden (Leeren der Mullbehélter, gréberen Schmutz
beseitigen). Auch nach defekten Klimaanlagen kénnte gesehen werden.

Es zeigt sich, dass die viel gelobte Leistungsfahigkeit des Kopfbahnhofs in den
Hauptverkehrszeiten den heutigen Anforderungen an einen leistungsfahigen Fern- und
Nahverkehr so nicht gewachsen ist und Doppelbelegungen der Bahnsteiggleise im
Regionalverkehr notig werden.



Viele Kunden haben beim Bahnforum das Thema Entschadigung angesprochen. Sie haben
die Geste der Bahn mit den Gutscheinen verstanden, die aber nach Ansicht vieler Pendler
mit oftmals Jahresfahrkarten nicht ausreicht. Hier wurde immer wieder das Thema
Gleichbehandlung mit anderen betroffenen Strecken angesprochen.

Wir hoffen, dass es auch hier zu einem fairen Ausgleich kommt. Die taglichen Pendler sind
nun einmal das Rickgrat des Bahnverkehrs und tragen zu einer Entlastung der Straf3en in
Richtung der Ballungszentren Ulm und ganz besonders Stuttgart bei, die sonst leicht
kollabieren kénnten. Wir wollen einen puinktlichen, zuverlassigen und qualitativ guten
offentlichen Nahverkehr, um gerade unsere Stral3en nicht mit zuséatzlichem Autoverkehr zu
belasten sondern ganz im Gegenteil unsere Stral3en und unsere Umwelt zu entlasten.

Der SPD-Gemeinderatsfraktion ist es ein wichtiges Anliegen, dass die Transportkette
Wohnung-Arbeitsplatz und zurtick mit dem offentlichen Nahverkehr zuverlassig und
planmassig funktioniert. Wer heute schon umgestiegen ist und sich auf die ausgedruckten
Verbindungen fir seinen Wege einlasst, soll nicht durch massiv gré3eren Zeitaufwand durch
Verspatungen und Uberholungen oder sogar durch zusétzliche Umstiege, da Ziige vorher
wenden, bestraft werden. Das ist nicht attraktiv und schreckt die Nutzer ab.

Nicht glucklich waren die Vertreter der Bahn tber die Benachrichtigung der Kunden durch die
Leitzentrale an den Bahnsteigen und im Internet. Das musste aus ihrer Sicht ebenfalls
kundenfreundlicher und die Weitergabe der wahren Grinde fur Verspatungen und
Zugausfalle ohne die allseits und zu Spekulationen anregenden Floskeln mdglich sein.

Bitte unterstutzen Sie uns mit ihren Erfahrungen und flllen bei Stérungen / Verspatungen / ...
das Formular der Gemeinde Reichenbach aus. Leiten Sie es dann per Fax oder Mail an die
Nahverkehrsgesellschaft weiter. Immer gut auch eine Kopie an die Gemeindeverwaltung und
die Fraktionen im Gemeinderat. Bitte beachten Sie auch die Pressemitteilungen zur
Situation auf der Homepage des Verkehrsministeriums und auf der Homepage der
Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg (NVBW).

Auch unser SPD-Landtagsabgeordneter Peter Hofelich als selbst Betroffener bleibt
zusammen mit uns an der Sachlage dran.



